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I. OPIS TECHNICZNY

Do projektu statej zmiany organizacji ruchu — w zakresie oznakowania pionowego
i poziomego, drogowej sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen BRD; stanowigcego czeS¢ dokumentaciji
projektowej dla zadania: ,Rozbudowa ul. Kraszewskiego na odcinku od ul. Traugutta
do ul. Okreznej”, we Wioctawku.

1. Podstawa opracowania

Niniejszy projekt organizacji ruchu zostat opracowany w oparciu o:

e umowe z Inwestorem;

e mape sytuacyjno-wysokosciowg odcinkdw drég, na ktorych projektuje sie
przedmiotowg zmiane organizacji ruchu;

e elementy projektu budowlanego/wykonawczego - branzy drogowej (projekt
zagospodarowania terenu/plan sytuacyjny), dla przedmiotowej inwestycji;

e ustawe z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 30. pazdziernika
2018r. poz. 2068 — tekst jednolity, z pdzn. zmian.);

e ustawe z dnia 20. czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 17.
pazdziernika 2018r. poz. 1990 — tekst jednolity, z pdzn. zmian.);

e rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31. lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z dnia 26.
listopada 2019r. poz. 2310 — tekst jednolity);

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow  technicznych dla znakow | sygnatow drogowych oraz urzadzer
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z dnia 26. listopada 2019r. poz. 2311 — tekst jednolity):

o zalgcznik nr 1 — szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach;

o zalgcznik nr 2 — szczegdtowe warunki techniczne dla znakdéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach;

o zalgcznik nr 3 — szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatdw drogowych
i warunki ich umieszczania na drogach;

o zalacznik nr 4 — szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach;

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z dnia 14. kwietnia 2017r. poz. 784 — tekst jednolity);

e wizje lokalng w terenie.

2. Przedmiot, zakres i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt organizacji ruchu drogowego, wykonany na
potrzeby ustalenia statej zmiany organizacji ruchu, w zwigzku z rozbudowa ulicy Kraszewskiego — na
odcinku od ulicy Traugutta do ulicy Okreznej, we Witoctawku.

Zakres lokalizacyjny opracowania obejmuje nw. drogi:

e ulice Kraszewskiego — na odcinku od ulicy Traugutta do ulicy Okreznej;
e skrzyzowanie ulic: Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej.
Zakres przedmiotowy opracowania obejmuje zaprojektowanie na ww. drogach:
o statego (docelowego) oznakowania pionowego;
e statego (docelowego) oznakowania poziomego;
e zmian w statej (istniejgcej) drogowej sygnalizacji Swietlnej, kierujgcej ruchem na
skrzyzowaniu ulic: Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej, obejmujacych:
o rodzaj i lokalizacje sygnalizatoréw, wraz z ich konstrukcjami wsporczymi;
o rodzaj i lokalizacje detektorow, wraz z ich konstrukcjami wsporczymi;
o statej (docelowej) lokalizacji urzadzen BRD.

Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku ruchu drogowego oraz

zapewnienie odpowiedniej informacji uczestnikom tego ruchu, w rejonie przedmiotowej inwestycji.
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3. Opis stanu istniejacego
3.1. Charakterystyka drogi

Wszystkie drogi wchodzace w zakres opracowania zlokalizowane s w granicach
administracyjnych miasta Wtoctawek — woj.: kujawsko-pomorskie, powiat: M. Wioctawek, gmina:
M. Wioctawek. Drogi te potozone sg w dzielnicy (na pograniczu dzielnic): ,Srédmiescie” / ,Wschdd
Mieszkaniowy”.

Drogi wchodzace w zakres opracowania stanowig drogi kategorii:

e powiatowej — ulica Okrezna (nr 3315C);
e gminnej — ulica Kraszewskiego (nr 230094C), ulica Wojskowa (nr 230228C).

Drogi wchodzace w zakres opracowania stanowig drogi klasy:

e gtéwnej (G) — ulica Okrezna;
e zbiorczej (Z) — ulica Kraszewskiego, ulica Wojskowa.

Ulica Kraszewskiego — na odcinku od ulicy Bukowej do ulicy Okreznej, ma przekrdj
jednojezdniowy — dwupasowy, dwukierunkowy (1x2). Jest to ulica z jezdnig o nawierzchni asfaltowe;j.
Szeroko$¢ jezdni tej ulicy wynosi ~4,5m. Ulica ta wyposazona jest w jednostronny (potozony
po potudniowo-zachodniej stronie ulicy) chodnik o nawierzchni betonowej (z kostki brukowej),
o0 szerokosci ~2 m. Ulica ta nie jest wyposazona w wydzielone drogi dla rowerow.

Ulica Kraszewskiego — na odcinku od ulicy Traugutta do ulicy Bukowej, nie jest urzadzona
w terenie. W chwili obecnej jest to teren nieurzadzony, stanowigcy tereny zielone i nieuzytki.

Ulica Okrezna — na odcinku objetym projektem (w rejonie skrzyzowania ulic: Kraszewskiego —
Okreznej — Wojskowej), ma przekroj jednojezdniowy — dwupasowy, dwukierunkowy (1x2). Jest to
ulica z jezdnig o nawierzchni asfaltowej. Szeroko$¢ jezdni tej ulicy wynosi ~7,0 m. Ulica ta
wyposazona jest w chodniki — odcinkami obustronne a odcinkami jednostronny, o nawierzchni
betonowej (z kostki brukowej i z piytek chodnikowych), o szerokosci ~2,5+3,0 m. Ulica ta
wyposazona jest takze w jednostronng (potozong po potudniowo-wschodniej stronie ulicy) droge dla
rowerdw o nawierzchni asfaltowej (odcinkami o nawierzchni betonowej — z kostki brukowej),
o szerokosci ~2,0 m.

Ulica Wojskowa — na odcinku objetym projektem (w rejonie skrzyzowania ulic: Kraszewskiego
— Okreznej — Wojskowej), ma przekrdj jednojezdniowy — dwupasowy, dwukierunkowy (1x2).
Na wlocie na skrzyzowanie z ulicami: Kraszewskiego — Okrezna, wyposazona jest w dodatkowy pas
ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo. Jest to ulica z jezdnig o nawierzchni asfaltowej. Szerokos¢
jezdni tej ulicy wynosi ~7,0 m — na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami, oraz ~10,5m (3*3,5m) — na
wlocie na skrzyzowani. Ulica ta wyposazona jest w obustronne chodniki o nawierzchni betonowej
(z ptytek chodnikowych), o szerokosci ~1,5+2,5 m. Ulica ta wyposazona jest takze w obustronne
drogi dla rowerédw o nawierzchni betonowej (z kostki brukowej), o szerokosci ~2,0 m.

Skrzyzowanie ulic: Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej, jest skrzyzowaniem zwyktym (bez
zastosowanych wysp dzielgcych kierunki ruchu lub Srodkowych paséw dzielagcych). Na wilocie ulicy
Wojskowej na to skrzyzowanie, zastosowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdow skrecajgcych
W prawo.

Omawiane odcinki drog zlokalizowane sg na terenie o zabudowie gtdwnie mieszkalnej.
Zabudowe tego rejonu miasta stanowig przewaznie budynki mieszkalne - jednorodzinne
i wielorodzinne.

3.2. Charakterystyka ruchu

Wszystkie omawiane odcinki drég wchodzacych w zakres opracowania znajdujg sie w obszarze
zabudowanym — wyznaczonym znakami D-42.

Ruch kotowy na ulicy Kraszewskiego jest maty — wystepuje tu gtdéwnie ruch lokalny, miejski
oraz dojazdowy do posesji i obiektow znajdujgcych sie bezposrednio przy tej drodze (ruch dojazdowy
mieszkancow tej ulicy). Ruch pieszy na tej ulicy jest takze maly.

Ruch kotowy na ulicach: Okreznej i Wojskowej, jest umiarkowany/duzy — wystepuje tu
gtéwnie ruch lokalny, miejski (miedzyosiedlowy). Ruch pieszy na tych ulicach jest maty/umiarkowany.
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Ruch na skrzyzowaniu ulic: Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej, kierowany jest za pomocg
istniejacej drogowej sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja tg objete sg wszystkie wloty tego
skrzyzowania (wloty ulic: Kraszewskiego, Okreznej i Wojskowej).

4. Opis projektowanej geometrii drogi

Projekt budowlany/wykonawczy — branzy drogowej, przewiduje wykonanie nastepujgcych
robot budowlanych (gtéwne elementy drogi):
e budowa jezdni o nawierzchni asfaltowej, o szerokosci 5,50 m;
e budowa skrzyzowania — ronda, na potgczeniu ulicy Kraszewskiego z ulica Bukowag
(z przejezdng wyspa centralng ronda);
e budowa azylu dla pieszych (element uspokajajgcy ruch) o nawierzchni betonowej
(z kostki brukowej);
e budowa obustronnych chodnikéw o nawierzchni betonowej (z kostki brukowej),
o szerokosci 2,00 m;
e budowa jednostronnej drogi dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej, o szerokosci
2,00 m;
budowa zjazdéw o nawierzchni betonowej (z kostki brukowej);
budowa zatok parkingowych o nawierzchni betonowej (z kostki brukowej) -
parkowanie pod katem ~50° do krawedzi jezdni (miejsca parkingowe wyznaczone za
pomocg kolorowej kostki brukowej — o wymiarach 2,50*5,00 m) oraz parkowanie
rownolegte do krawedzi jezdni (szerokos¢ zatoki 2,50 m).
Przed wyznaczonymi przejésciami dla pieszych przez jezdnie przewiduje sie wykonanie
powierzchni wypuktych koloru kontrastowego — z betonowych elementéw prefabrykowanych.

5. Opis projektowanej statej zmiany organizacji ruchu

Przyjeta organizacja ruchu wynika wprost z zaprojektowanej geometrii drogi w projekcie
budowlanym/drogowym — branzy drogowej, dla przedmiotowej inwestycji. Uwzglednia istniejgcg
organizacje ruchu na przedmiotowym odcinku drogi oraz istniejaca geometrie i organizacje ruchu na
drogach przylegtych.

5.1. Oznakowanie pionowe

Zakres prac przy oznakowaniu pionowym obejmuje demontaz istniejgcych znakow
(z demontazem stupkéw), przeniesienie istniejgcych znakow (tarcz znakéw) oraz ustawienie nowych
znakéw, na omawianych odcinkach drdg: ostrzegawczych (A), zakazu (B), nakazu (C) i informacyjnych
(D) oraz tabliczek pod znakami (T).

Na wlotach nowobudowanego odcinka ulicy Kraszewskiego, na skrzyzowanie z ulicg Traugutta
i na skrzyzowanie z ulicami: Okrezng — Wojskowa, wprowadzono znaki zakazu B-20 ,Stop” - ze
wzgledu na brak odpowiednich widocznosci na tych wlotach, uniemozliwiajgcych zastosowanie w tych
miejscach znakow ostrzegawczych A-7 ,Ustgp pierwszenstwa”.

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu.

5.2. Oznakowanie poziome

Zakres prac przy oznakowaniu poziomym obejmuje usuniecie elementow istniejgcego
oznakowania poziomego - kolidujgcego z projektowanym oznakowaniem poziomym, oraz
wymalowanie nowych znakdow, na omawianych odcinkach drog: linii krawedziowych, znakow
poprzecznych i znakdw uzupetniajgcych.

Na nowobudowanym odcinku ulicy Kraszewskiego — gdzie projektowana szerokos$¢ jezdni jest
mniejsza niz 5,80 m (projektowana szeroko$¢ jezdni ulicy Kraszewskiego wynosi 5,50 m), nie
wprowadza sie linii segregacyjnych.

Znaki poziome nalezy malowac zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu.
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5.3. Drogowa sygnalizacja swietina

Ze wzgledu na zaprojektowanie nowego przejazdu dla rowerzystow, przy istniejgcym przejsciu
dla pieszych, przez jezdnie ulicy Okreznej — na pdétnocno-wschodnim wlocie tej ulicy na skrzyzowanie
ulic: Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej (bedacych w zakresie istniejgcej drogowej sygnalizacji
Swietlnej, kierujgcej ruchem na tym skrzyzowaniu), nalezy wprowadzi¢ zmiany w tej sygnalizacji
polegajgce na:

e wymianie soczewek komoér sygnatowych w istniejgcym sygnalizatorze S-5 (2 szt.) —
istniejgce soczewki z symbolem S-5 (sygnatami dla pieszych), nalezy zastgpi¢ nowymi
soczewkami z symbolami S-5/S-6 (sygnatami wspdlnymi dla pieszych i rowerzystow);

e montazu nowego sygnalizatora S-6 (z sygnatami dla rowerzystéw), na nowym maszcie
sygnalizacyjnym;

e montazu nowego detektora ruchu pieszego/rowerowego (D-P/R) — przycisku
(przeznaczonego dla rowerzystow), na nowym maszcie sygnalizacyjnym —
przeznaczonym dla ww. nowego sygnalizatora S-6.

Powyzsze zmiany nalezy wprowadzi¢ na elementach sygnalizacji, zlokalizowanych na pétnocno-
wschodnim wlocie ulicy Okreznej na to skrzyzowanie (wlocie od strony ulicy Stoddlnej) — na/przy
istniejgcym przejsciu dla pieszych na tym wilocie.

Wszystkie pozostate (istniejgce) elementy drogowej sygnalizacji $wietlnej — sygnalizatory
i detektory, wraz z ich konstrukcjami wsporczymi, kierujgcej ruchem na skrzyzowaniu ulic:
Kraszewskiego — Okreznej — Wojskowej, oraz programem tej sygnalizacji — pozostajg bez zmian.

Zmiana programu tej sygnalizacji nie jest konieczna, gdyz zachowane zostajg wszystkie
istniejgce lokalizacje linii warunkowego zatrzymania P-14 - zlokalizowane przed sygnalizatorami,
a takze zachowane zostajg wszystkie istniejgce lokalizacje przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow oraz ich dtugosci. Wprowadzony nowy przejazd dla rowerzystow zlokalizowany bedzie od
~wewnetrznej” strony skrzyzowania - co nie powoduje skrocenia minimalnych czasow
miedzyzielonych. Nie ulegnie takze skrdoceniu minimalny czas wyswietlania sygnatu zielonego (Gmin)
w grupie sygnalizacyjnej nadajgcej sygnaty przeznaczone dla strumienia pieszych/rowerzystdw na tym
(nowym) przejsciu dla pieszych/przejezdzie dla rowerzystdw (gdyz G, determinujg czasy dla
pieszych).

Szczegoty dotyczace wymiany i montazu nowych urzadzen drogowej sygnalizacji $wietlnej
(sygnalizatoréw i detektoréw, wraz z ich konstrukcjami wsporczymi) oraz wykonania kanalizacji
i instalacji kablowej dla wprowadzonych zmian w tej sygnalizacji — zawarto w projekcie wykonawczym
(branzy drogowej) dla przedmiotowego zadania.

5.3.1. Rodzaj i lokalizacja sygnalizatorow

Dla grupy pieszo-rowerowej (wspolnej) nalezy zastosowac:
e dwukomorowy sygnalizator S-5/S-6 (z sygnatami dla pieszych i rowerzystow -
wspolnymi) — wymiana soczewek komor sygnatowych w istniejgcym sygnalizatorze S-
5 na nowe soczewki z symbolami S-5/S-6;

¢ nowy dwukomorowy sygnalizator S-6 (z sygnatami dla rowerzystow).

W ww. sygnalizatorach nalezy zastosowac soczewki komdr sygnatowych o $rednicy @ 200 mm.
Sygnalizatory te nalezy zlokalizowac:

e po prawej stronie przejscia dla pieszych i jednoczesnie po lewej stronie przejazdu dla
rowerzystbw — dotyczy sygnalizatora S-5/5-6 — sygnalizator zamontowany na
istniejagcym maszcie sygnalizacyjnym;

e po lewej stronie przejazdu dla rowerzystow — dotyczy sygnalizatora S-6 — sygnalizator
zamontowac¢ na nowym maszcie sygnalizacyjnym.

Wszystkie sygnalizatory muszg by¢ wyposazone w pdtprzewodnikowe Zrddta Swiatta (diody
LED).
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Przypisanie sygnalizatorow do grup sygnalizacyjnych

Sygnalizator S-5/5-6 (z sygnatami dla pieszych i rowerzystow — wspolny) — powstaty w wyniku
wymiany soczewek komor sygnatowych w istniejgcym sygnalizatorze S-5, pozostaje bez zmian,
w swojej grupie sygnalizacyjnej.

Nowy sygnalizator S-6 (z sygnatami dla rowerzystow), nalezy przypisac¢ do istniejgcej grupy
sygnalizacyjnej — nadajacej sygnaty przeznaczone dla strumienia pieszych, na przejéciu dla pieszych
przez jezdnie ulicy Okreznej — wlot na skrzyzowanie od strony pétnocno-wschodniej (od strony ulicy
Stodolnej) — na przejsciu dla pieszych, przy ktérym wyznacza sie nowy przejazd dla rowerzystow.

W wyniku wprowadzenia nowych sygnatéw, istniejgcy strumien pieszych, o ktdrym mowa
powyzej, zmieni sie na strumien pieszo-rowerowy.

Nowe elementy drogowej sygnalizacji $wietinej — sygnalizatory, wraz z ich konstrukcjami
wsporczymi, nalezy umieszcza¢ (montowac) zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu.

5.3.2. Rodzaj i lokalizacja detektorow

Nalezy zastosowac nowy detektor ruchu pieszo-rowerowego (D-P/R) — przycisk. Przycisk ten
przeznaczony bedzie dla rowerzystow.

Przycisk ten nalezy umieécic na nowym maszcie sygnalizacyjnym — przeznaczonym dla
nowego sygnalizatora S-6. Nalezy zastosowaC przycisk na napiecie bezpieczne, z optycznym
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia (z kontrolkg potwierdzajaca), sensorowy.

W razie btednego dziatania ww. przycisku, detektor ten powinien nadawac ciggte zgtoszenie.

Przypisanie detektorow do wzbudzania grup sygnalizacyjnych

Nowy detektor D-P/R, nalezy przypisa¢ do wzbudzania istniejgcej grupy sygnalizacyjnej —
nadajacej sygnaty przeznaczone dla strumienia pieszych, na przejsciu dla pieszych przez jezdnie ulicy
Okreznej — wlot na skrzyzowanie od strony pdtnocno-wschodniej (od strony ulicy Stodolnej) — na
przejsciu dla pieszych, przy ktdrym wyznacza sie nowy przejazd dla rowerzystow.

W wyniku wprowadzenia ww. zmian, istniejgcy strumien pieszych, o ktorym mowa powyzej,
zmieni sie na strumien pieszo-rowerowy.

Nowe elementy drogowej sygnalizacji Swietinej — detektory, wraz z ich konstrukcjami
wsporczymi, nalezy umieszcza¢ (montowac) zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu.

5.4. Urzadzenia BRD

Zakres prac przy urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmuje demontaz
istniejgcych urzadzen BRD (kolidujgcych z projektowanym uktadem drogowym) oraz montaz nowych
urzadzen BRD, na omawianych odcinkach drdg: stupkdw przeszkodowych (U-5a).

Urzadzenia BRD nalezy umieszcza¢ zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu.

Oznakowanie przedstawione w niniejszym projekcie (na rysunku) to oznakowanie
docelowe, jakie powinno znajdowac sie na drogach wchodzacych w zakres niniejszego
opracowania po jej wprowadzeniu. Oznakowanie istniejgce (pionowe, poziome oraz
urzadzenia BRD) nie wymienione w projekcie naleZy zlikwidowac.

Szczegotowa lokalizacje, na planie sytuacyjnym, oznakowania statego
(docelowego) — pionowego i poziomego, elementow drogowej sygnalizacji swietlnej
(sygnalizatorow i detektorow, wraz z ich konstrukcjami wsporczymi) oraz urzadzeri BRD,
przedstawiono na rysunku nr 2.
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6. Wymagania stawiane oznakowaniu projektowanemu oraz drogowej
sygnalizacji $wietlnej

6.1. Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia BRD

Oznakowanie pionowe

W przypadku, gdy krawedz jezdni nie jest ograniczona kraweznikami (przekréj drogowy) —
znaki pionowe nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci min. 0,50 m od zewnetrznej krawedzi korony drogi,
liczac do najbardziej skrajnego (wysunietego w strone pobocza) elementu znaku (tarczy).

W przypadku, gdy krawedZ jezdni ograniczona jest kraweznikami (przekrdj uliczny) — znaki
pionowe nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci 0,50+2,00 m od zewnetrznej krawedzi jezdni, liczac do
najbardziej skrajnego (wysunietego w strone jezdni) elementu znaku (tarczy).

W przypadku braku chodnikéw dla pieszych, znaki pionowe nalezy umieszcza¢ na wysokosci
min. 2,00 m, liczac od powierzchni terenu do najnizej potozonego elementu znaku (tarczy).

W przypadku umieszczania znakéw pionowych przy/w chodniku dla pieszych, nalezy
montowac je na wysokosci min. 2,20 m (zalecane 2,50 m), liczac od gdrnej powierzchni chodnika do
najnizej potozonego elementu znaku (tarczy).

Obowigzuje zakaz umieszczania konstrukcji wsporczych (stupkéw) znakéw pionowych
w drodze dla rowerdw. W przypadku umieszczania znakéw pionowych przy drodze dla rowerdw,
nalezy przestrzegac jej skrajni (pionowej i poziomej). Skrajnia pionowa dla drogi dla roweréw wynosi
nie mniej niz 2,50 m (wyjatkowo moze by¢ zmniejszona do 2,20 m). Tak wiec znaki te nalezy
umieszcza¢ na wysokosci min. 2,50 m (wyjatkowo 2,20 m), liczac od gdrnej powierzchni drogi dla
roweréw do najnizej potozonego elementu znaku (tarczy). Skrajnia pozioma dla Sciezki rowerowej
wynosi 0,20 m.

Znaki pionowe nalezy lokalizowa¢ w taki sposob, aby zminimalizowaé ingerencje w ruch
pieszy/rowerowy. W miare mozliwosci konstrukcje wsporcze (stupki) tych znakdw nalezy lokalizowac
w pasach zieleni — pomiedzy jezdnig a chodnikiem/drogg dla rowerdw, za chodnikiem/drogg dla
roweréw lub w innych miejscach, w ktérych bedag jak najmniej utrudnia¢ ruch pieszy/rowerowy.
W przypadku braku ww. mozliwosci lokalizacji konstrukcji wsporczych znakow, dopuszcza sie ich
lokalizowanie w chodniku, przy bezwzglednym zachowaniu skrajni dla jezdni i drogi dla roweréw oraz
lokalizowaniu konstrukcji wsporczej znaku w sposéb jak najmniej utrudniajgcym ruch pieszy. Nalezy
takze przestrzega¢ minimalnych wysokosci montazu tarczy nad chodnikiem/drogg dla rowerow.
W razie koniecznosci nalezy zastosowac stupki tamane (giete) lub inne konstrukcje wsporcze (np.
kratowe), umozliwiajgce odpowiednie zamocowanie znaku/tablicy.

Zastosowane znaki drogowe pionowe powinny by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow
I sygnatow drogowych oraz urzagdzer bezpieczeristwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach,
zalacznik nr 1 — szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach.

Oznakowanie poziome

Nalezy zastosowac oznakowanie poziome o barwie biatej, o barwie czerwonej i o barwie
niebieskiej. Barwe czerwong oznakowania poziomego zastosowano na wyszczegodlnionych przejazdach
dla rowerzystow — powierzchnia przejazdu dla rowerzystow oznaczona barwg czerwong. Barwe
niebieskg oznakowania poziomego (nawierzchnie barwy niebieskiej) zastosowano jako wypetnienie
znakéow P-20 ,koperta” wymalowanych tgcznie ze znakiem P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej”.

Szerokosci przejsc dla pieszych przez jezdnie — wyznaczonych za pomocg znakdw P-10, nalezy
malowac o szerokosciach: 4,00 m i 5,00 m — zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu. Szerokosci
przej$¢ dla pieszych przez drogi dla rowerdw — wyznaczonych za pomocg znakéw P-10, nalezy
malowa¢ o szerokosciach: 2,50 m i 3,00m — zgodnie z odpowiednim rysunkiem projektu
(dostosowanej do szerokosci ciggow pieszych).

Szerokosci przejazdow dla rowerzystow przez jezdnie — wyznaczonych za pomocg znakéw P-
11, nalezy malowac o szerokosci 3,00 m.
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Symbole roweru na drogach dla roweréow — znaki P-23 mini, nalezy malowac jak najblizej
prawej krawedzi drogi dla rowerdw.

Szeroko$¢ znakéw P-20 ,koperta” — wyznaczajgcych miejsca postojowe dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej, wynosi 5,00 m, natomiast dtugos¢ tych znakéw, nalezy dostosowac do szerokosci
zatok parkingowych — w przypadku kopert wyznaczonych w zatokach parkingowych o parkowaniu
skosnym do krawedzi jezdni. Dtugo$¢ znakow P-20 ,koperta” — wyznaczajgcych miejsca postojowe dla
pojazdu osoby niepetnosprawnej, wynosi 6,00 m, natomiast szeroko$¢ tych znakdéw, nalezy
dostosowac¢ do szerokosci zatok parkingowych — w przypadku kopert wyznaczonych w zatokach
parkingowych o parkowaniu réwnolegtym do krawedzi jezdni. Miejsca postojowe dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej, nalezy oznakowa¢ takze znakami P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej” oraz nawierzchnig barwy niebieskiej (wypetnienie znakow P-20).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
zdnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegdfowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzeri bezpieczeristwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach, zatgcznik
nr 2 — szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania
na drogach.

Urzadzenia BRD

Zastosowane urzadzenia BRD powinny by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
zdnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegdfowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach, zatgcznik
nr 4 — szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach.

Konstrukcje wsporcze oznakowania pionowego i urzadzeri BRD

Projektuje sie zastosowanie stupkéw pojedynczych.

Konstrukcje wsporcze do umieszczenia na nich znakéw pionowych lub urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg zapewniac stabilnos¢ catosci oznakowania.

Nalezy zastosowac stupki ocynkowane, o Srednicy min. @ 60 mm, wyposazone w kapturek
przeciwdeszczowy oraz kotwe zabezpieczajgcg przed obrdceniem lub wyrwaniem stupka. Zalecana
gtebokos$¢ wkopania stupkow w grunt wynosi ~700 mm (gteboko$¢ wkopania stupkéw musi zapewniac
stabilno$¢ znakow/tablic). W celu stabilizacji, stupki w gruncie nalezy zabetonowac. Dlugosc¢
poszczegdlnych stupkéw nalezy dostosowac do ilosci montowanych na danym stupku znakoéw/tablic
oraz do gtebokosci wkopania stupka w gruncie, a takze od warunkdw miejscowych.

Znaki pionowe zlokalizowane bezposrednio przy masztach drogowej sygnalizacji Swietlnej,
mogg by¢ montowane na konstrukcjach wsporczych przymocowanych do tych masztéow (na krétkich
stupkach famanych/gietych).

W szczegdlno$ci nalezy przestrzegaC szczegdtdw  konstrukcyjnych oraz  wytycznych
lokalizacyjnych dla zastosowanych znakdw pionowych i poziomych oraz urzadzen BRD, zawartych
w rozporzadzeniu MI z dnia 3. lipca 2003r.

6.1.1. Wielko$¢ znakéw pionowych

Wielkos¢ projektowanych znakéw pionowych przedstawiono na rysunkach — indywidualnie dla
kazdego znaku.

Przewaznie, o ile rysunek nie wskazuje inaczej, na odcinkach drog wchodzacych w zakres
opracowania nalezy zastosowac znaki drogowe pionowe o wielkosci zgodnej z grupg znakéw matych
(M), a mianowicie:

o dtugos¢ boku znakéw ostrzegawczych (A) — 750 mm;
e Srednica znakéw zakazu (B) — 600 mm;
e Srednica znakow nakazu (C) — 600 mm;
o dtugosc podstawy (wysokosc) znakéw informacyjnych (D) — 600 mm.
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W zakresie znakéw: A-7 i B-20, nalezy zastosowac znaki drogowe pionowe o wielkosci zgodnej
z grupg znakdw $rednich (S), a mianowicie:
o dtugos¢ boku znakdéw ostrzegawczych (A) —900 mm;
e Srednica znakéw zakazu (B) — 800 mm.
Znaki dotyczace oznakowania ciggu drog dla rowerow lub ciggdw drdg dla rowerdw i pieszych
(nakazu C), nalezy zastosowac o wielkosci zgodnej z grupg znakéw mini (MI), a mianowicie:
e Srednica znakéw nakazu (C) — 400 mm.
Na ulicy Okreznej wprowadzono znaki informacyjne D-6b, ktore nalezy zastosowac o wielkosci
zgodnej z grupg znakow Srednich (S), a mianowicie:

o dtugos¢ podstawy (wysokosc) znakéw informacyjnych (D) — 600 mm.
Znaki o indywidualnych wymiarach:
e znaki zakazu: B-43 i B-44, o wymiarach —900*900 mm.

Wielkos¢ zastosowanych tabliczek do znakéw drogowych musi by¢ zgodna z wymiarami
tabliczek do znakow Srednich i matych.

6.1.2. Widocznos¢ znakow pionowych i urzadzen BRD

Typ folii odblaskowej zastosowanej dla projektowanych znakéw pionowych oraz urzadzen BRD
przedstawiono na rysunkach — indywidualnie dla kazdego znaku/urzadzenia.

Przewaznie, o ile rysunek nie wskazuje inaczej, na odcinkach drog wchodzacych w zakres
opracowania nalezy zastosowaC znaki (tablice) i urzadzenia BRD z licami wykonanymi z folii
odblaskowej typu 1.

Wyjatek stanowig znaki: A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a i D-6b, dla ktdrych obowigzuje stosowanie
folii odblaskowej typu 2.

6.1.3. Materialy do wykonania oznakowania poziomego

Na odcinkach drég wchodzgcych w zakres opracowania — na jezdniach i innych
nawierzchniach asfaltowych (za wyjatkach drég dla rowerdw), nalezy zastosowaC oznakowanie
grubowarstwowe — z masy termoplastycznej. W celu uzyskania odpowiednich parametrow
odblaskowosci, do masy nalezy wprowadzi¢ mikrokule.

Na zatokach parkingowych — na nawierzchniach betonowych (z kostki brukowej) — do
wyznaczenia miejsc postojowych dla pojazdu osoby niepetnosprawnej, nalezy zastosowac
oznakowanie cienkowarstwowe — z farby rozpuszczalnikowej lub chemoutwardzalnej. W celu
uzyskania odpowiednich parametréw odblaskowosci, do farby nalezy wprowadzi¢ mikrokule.

Na drogach dla rowerdw, nalezy zastosowaC oznakowanie cienkowarstwowe — z farby
rozpuszczalnikowej lub chemoutwardzalnej. W celu uzyskania odpowiednich parametrow
odblaskowosci, do farby nalezy wprowadzi¢ mikrokule.

6.2. Drogowa sygnalizacja swietlna
Urzadzenia drogowej sygnalizacji swietinej (sygnalizatory i detektory)

Dla sygnalizatorow dla pieszych/rowerzystow zlokalizowanych obok jezdni — odlegtosc
pozioma, pomiedzy krawedzig jezdni a najbardziej wysunietym w kierunku jezdni elementem instalacji
sygnalizacyjnej (sygnalizator, maszt, itp.), musi wynosi¢ min. 0,50 m. Jednoczes$nie odlegtosc
pomiedzy krawedzig jezdni a sygnalizatorem zlokalizowanym obok jezdni nie moze by¢ wieksza niz
2,00 m.

Wysoko$¢ umieszczania sygnalizatorow dla pieszych/rowerzystow zamocowanych na masztach
zlokalizowanych przy/w chodniku wynosi 2,20+2,70 m (zalecane min. 2,50 m), liczac od poziomu
chodnika do najnizej potozonego elementu sygnalizatora.

Obowigzuje zakaz umieszczania konstrukcji wsporczych (masztéw sygnalizacyjnych)
sygnalizatoréw i detektorow w drodze dla rowerdw. W przypadku umieszczania tych konstrukgji przy
drodze dla rowerdw, nalezy przestrzegac jej skrajni (pionowej i poziomej). Skrajnia pionowa dla drogi
dla roweréow wynosi nie mniej niz 2,50 m (wyjgtkowo moze by¢ zmniejszona do 2,20 m). Tak wiec
konstrukcje te nalezy umieszcza¢ na wysokosci min. 2,50 m (wyjgtkowo 2,20 m), liczac od gornej
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powierzchni drogi dla rowerdw do najnizej potozonego elementu sygnalizatora. Skrajnia pozioma dla
$ciezki rowerowej wynosi 0,20 m.

Konstrukcje wsporcze (maszty sygnalizacyjne) sygnalizatordw i detektorow, nalezy lokalizowac
w taki sposob, aby zminimalizowa¢ ingerencie w ruch pieszy/rowerowy. W miare mozliwosci
konstrukcje wsporcze (maszty) urzadzen sygnalizacyjnych nalezy lokalizowa¢ w pasach zieleni —
pomiedzy jezdnig a chodnikiem/drogg dla rowerdw, lub w innych miejscach, w ktorych bedg jak
najmniej utrudnia¢ ruch pieszy/rowerowy. W przypadku braku ww. mozliwosci lokalizacji konstrukcji
wsporczych urzadzen sygnalizacyjnych, dopuszcza sie ich lokalizowanie w chodniku, przy
bezwzglednym zachowaniu skrajni dla jezdni i drogi dla roweréw oraz lokalizowaniu konstrukgji
wsporczej w sposob jak najmniej utrudniajgcym ruch pieszy. Nalezy takze przestrzega¢ minimalnych
wysokosci montazu urzadzen sygnalizacyjnych nad chodnikiem/drogg dla rowerdw.

Wszystkie sygnalizatory muszg by¢ wyposazone w pdtprzewodnikowe Zrddta Swiatta (diody
LED).

Przyciski dla pieszych/rowerzystow (detektory) nalezy stosowa¢ na napiecie bezpieczne,
z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia (z kontrolkg potwierdzajgcg), sensorowe. Przyciski
dla pieszych/rowerzystow nalezy umieszcza¢ na konstrukcjach wsporczych sygnalizatoréw (masztach).
Wysokos$¢ montazu przyciskow wynosi od 1,20 m do 1,35 m, liczac od poziomu terenu.

Sterownik drogowej sygnalizacji swietlnej

Przedmiotowe opracowanie nie przewiduje wprowadzenia zmiany istniejgcego sterownika
drogowej sygnalizacji $wietlnej, funkcjonujgcego na tym skrzyzowaniu. Nowe elementy sygnalizacji
$wietlnej (sygnalizatory i detektory), nalezy przytaczy¢ do istniejgcych (funkcjonujgcych) podzespotow
(modutdw) tego sterownika.

Zastosowane urzadzenia i wdrozone rozwigzania drogowej sygnalizacji $wietlnej muszg by¢
zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
[ warunkow ich umieszczania na drogach, zatgcznik nr 3 — szczeg6towe warunki techniczne dla
sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na drogach.

W szczegdlnosci nalezy przestrzegac szczegotow konstrukcyjnych i wytycznych lokalizacyjnych
oraz wymogow stawianych sterownikowi i programowi drogowej sygnalizacji $wietlnej, zawartych
w rozporzgdzeniu MI z dnia 3. lipca 2003r.

7. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu

Zaprojektowana, w niniejszym opracowaniu, stata zmiane organizacji ruchu przewiduje sie
wprowadzi¢ do dnia 31. grudnia 2025r.

8. Uwagi koncowe

o Ze wzgledu na zamiar wprowadzenia przez organ zarzgdzajgcy ruchem / zarzgd drogi
oznakowania ,strefowego” (strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h — wyrazonej
znakami pionowymi zakazu: B-43 / B-44), na ulicach przylegtych do rozbudowywanego
odcinka ulicy Kraszewskiego (w tym takze na rozbudowywanym odcinku ulicy
Kraszewskiego), naleZzato wprowadzic w  zakresie  niniejszego  projektu  (na
rozbudowywanym odcinku ulicy Kraszewskiego) znaki pionowe zakazu: B-43 ,30” i B-44
»30”. Zaklada sie, Ze na ulicy Bukowej — KkrzyzZujgcej sie z rozbudowywanym odcinkiem
ulicy Kraszewskiego (i na dalszych ulicach), strefa ograniczonej predkosci zostanie
wprowadzona osobnym projektem. W przypadku nie wprowadzenia strefy ograniczonej
predkosci na tych ulicach — do czasu oddania rozbudowanego odcinka ulicy Kraszewskiego
do uZytkowania — projektowanych znakow pionowych zakazu: B-43 ,30” i B-44 ,30% nie
nalezy wprowadzac lub nalezy wprowadzi¢ dodatkowe znaki pionowe zakazu: B-43 ,,30”
[ B-44 ,30” — na wiocie ulicy Bukowej na nowowybudowane rondo. W obu tych
wariantach, nalezy dodatkowo wprowadzic znak zakazu B-33 ,,30” na ulicy Bukowej — na
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wylocie z nowowybudowanego ronda (dla pierwszego wariantu — pod projektowanym
znakiem plonowym zakazu B-25, a dla drugiego wariantu — nad projektowanym znakiem
pionowym zakazu B-44 ,307).

e Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu musi zawiadomi¢ wiasciwy organ
zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz komendanta Policji o faktycznym terminie
wprowadzenia zaprojektowanej zmiany organizacji ruchu, w terminie nie krotszym niz
7. dni przed jej wprowadzeniem.

e Oznakowanie drogi nalezy umieszcza¢ pod nadzorem wiasciwego zarzadu drogi.

PROJEKTANT

inz. Maciej Kozicki

AL

Podpis projektanta
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IlI. TABLICE — ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

1. Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia BRD —

projektowane
| OZNAKOWANIE PIONOWE (TARCZE) |
Nazwa Stan Wielkos¢ o d?l:aps I'Z:IZ./ej Szt

A7 | Prj | Srednie || 2 | 4 |
IA-16 | Prj | Mate | 1 | 2 |
|A-30 | Prj | Mate | 1 | 2 |
[B-20 | Prj | Srednie || 2 | 2 |
[B-25 | Prj | Mate | 1 | 1 |
[B-36 | Prj | Mate | 1 | 4 |
B-43 ,30" | Prj | 900%900 | 1 | 2 |
B-44 ,30" | Prj | 900%900 | 1 | 2 |
= v | owe |+
lc-12 | Prj | Mate | 1 | 3 |
lc-13 | Prj | Mini | 1 | 2 |
lc-13/16 | Prj | Mini | 1 | 10 |
lc-13a | Prj | Mini | 1 | 1 |
b2 v v
-6 | Prj | Mate | 2 | 10 |
[>-6b | Prj | Srednie || 2 | 2 |
ID-18 | Prj | Mate | 1 | 4 |
[B-18a | Prj | Mate | 1 | 2 |
[T-3a | Prj | Mate | 1 | 2 |
[T-18¢ | Prj | Mate | 1 | 2 |
[T-29 | Prj | Mate | 1 | 1 |
[T-30a | Prj | Mate | 1 | 1 |
[T-30c | Prj | Mate | 1 | 1 |
| Srednie || 2 | 8 |

| Mate || 2 | 10 |

RAZEM: Prj | mate | 1 | 30 |

| Mini | 1 | 13 |

| 900%900 | 1 | 4 |

| URZADZENIA DODATKOWE DO OZNAKOWANIA PIONOWEGO |
| Nazwa || Stan || Szt. |
|Slupki do znakéw pionowych || Prj || 44 |

Oznakowanie pionowe — opcjonalne (zgodnie z punktem 8. ,,Uwagi koricowe”)

PR()//'/\TSTJ[/'/71/I4\) ORGANIZACJI RUCHU — OZNAKOWANIE f/()\()”l'/f(?7/()\/l' DROGOWA SYGNALIZACJA SWIETLNA ORAZ URZADZENIA BRD
Nazwe

OZNAKOWANIE PIONOWE (TARCZE)

Nazwa Stan Wielkosc¢ od?l;ps;oolz ef Szt
B-33 ,30" | Prj | Mate | 1 | 1 |

estycji: Rozbudowa ul. Krc

vskieg:

odcinku od ul. Tra

utta do ul. Okre



| OZNAKOWANIE PIONOWE (TARCZE) |
Nazwa Stan Wielkoscé o d?l:aps I’gg;ej Szt.

[B-43 30" | Prj | ooo*e00 || 1 | 1 |
[B-44 30" | Prj | 9oo*e00 || 1 | 1 |

— I mee | [ i

RAZEM: Prj
| 900%900 | 1 | 2 |

| URZADZENIA DODATKOWE DO OZNAKOWANIA PIONOWEGO |
| Nazwa || Stan || szt. |
|Slupki do znakéw pionowych || Prj || 2 |
| OZNAKOWANIE POZIOME — GRUBOWARSTWOWE |
| Nazwa || Stan || Materiat || Dt./Pow./Szt. * || Pow. malowania* |
[P-7a | Prj | Gw. | 48,5138||
[P-7b | Prj | Gw. | 55,8313||
[P-10 | Prj | Gw. | 37,5038||
[P-11 | Prj | Gw. | 6,5088||
[p-12 | Prj | Gw. | 12,9337,
[P-13 | Prj | Gw. | 13,9157,
[P-14 | Prj | Gw. | 18,2213
P-21a | Prj | Gw. | 20,9698
Powierzchnia
przejazdu dla
rowerzystow Prj Gw. 24,0000 24,00
oznaczona barwa
czerwong
| Razem: | Prj | Gw. | | ~146
| OZNAKOWANIE POZIOME — CIENKOWARSTWOWE |
| Nazwa || Stan || Materiat || DYt./Pow./Szt. * || Pow. malowania* |
[P-10 | Prj | ow. | 8,1722||
[P-20 | Prj | ow. | 69,7000
[P-23 mini | Prj | cw. | 20,0000
[p-24 | Prj | cw. | 2,0000||
E:msrﬁf:g}fskiej Prj cw. 41,7876 41,79
T T ] 70
| URZADZENIA BRD |
| Nazwa | Stan || Typ folii odblaskoweyji| D/./Szt., |
|u-5a | Prj | 1 | 4 |

* — Uzyte jednostki:
. Dlugosci podano w metrach;
e Powierzchnie/powierzchnie malowania podano w nr.

PR()I/'I\TSTJ[/'/7\/H\) ORGANIZACJI RUCHU — OZNAKOWANIE f/()\()”l'/f(?7/()\ll' DROGOWA SYGNALIZACJA SWIETLNA ORAZ URZADZENIA BRD
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2. Elementy drogowej sygnalizacji swietinej — projektowane

SOCZEWKI KOMOR RYGNALOWYCH STGNALIZATOROW

Symbol Opis symbolu Srednica Zrodfo swiatta Tlos¢
na soczewce na soczewce soczewki komory sygnatowej [szt.]
/e Pieszo-rowerowy )
S-5/5-6 (wspélny) @200 mm Diody LED 2
SYGNALIZATORY
Typ Opis typu Komory sygnatowe Zrodfa swiatla Tlos¢
sygnalizatora sygnalizatora i srednice soczewek || komor sygnatowych [szt.]
56 | Rowerowy | 2*200mm || Diody LED | 1
DETEKTORY
Typ Opis typu Tlos¢
detektora detektora [szt.]
D-P/R
Przycisk dla pieszych/rowerzystéw na
napiecie bezpieczne, z optycznym Detektor pieszych/rowerzystow 1

potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia
(z kontrolkg potwierdzajacg), sensorowy

PROJEKT STALEJ ZMIANY ORGANIZACJI RUCHL
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III. CZESC RYSUNKOWA
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Staszica

"IZOL"-BIURO PROJEKTOW

I REALIZACJI INWESTYCJI
ixal tel./fax 54 413 70 70; 54 413 70 76
SIS 87-800 WLOCLAWEK, UL. LtEGSKA 51B

nzygnierowie Z pagjs www.izol.com.pl, e-mail: izol@izol.com.pl

NR UMOWY: UMOWA NR I.RNI.7011.72.1.2019 Z DNIA 7 CZERWCA 2019r.

NAZWA INWESTYCJI:| ROZBUDOWA UL. KRASZEWSKIEGO NA ODCINKU OD UL. TRAUGUTTA DO UL. OKREZNEJ

ZAKRES ROZBUDOWA UL. KRASZEWSKIEGO NA ODCINKU OD UL. TRAUGUTTA DO UL. OKREZNEJ
INWESTYCJI: WRAZ Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

PREZYDENT MIASTA WLOCLAWEK
INWESTOR: ZIELONY RYNEK 11/13
87-800 WLOCLAWEK

NAZWA RYSUNKU: PLAN ORIENTACYJNY - LOKALIZACJA ZADANIA
OBIEKT: ULICA KRASZEWSKIEGO WE WELOGEAWKU
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IVv. ZALACZNIKI — OPINIE/ZATWIERDZENIE

1. Karta opinii

Do projektu statej zmiany organizacji ruchu — w zakresie oznakowania pionowego i poziomego
oraz urzadzen BRD; stanowigcego czes¢ dokumentacji projektowej dla zadania: ,Rozbudowa
ul. Kraszewskiego na odcinku od ul. Traugutta do ul. Okreznej”, we Wioctawku.

Organ opiniujacy / Data / Podpis
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PREZYDENT MIASTA WLOCLAWEK

DT.PTZ.7220.23.2020 Wioclawek, 24.01.2020 r.

Na podstawie art. 10 ust. 51 6 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.2018.1990 tekst jednolity ) oraz §3 ust. 1 pkt 3 i 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003r w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem ( Dz.U.2017.784 j.t.) po rozpatrzeniu projektu organizacji
ruchu zlozonego przez:

»IZOL” Sp. z o.0.
Ul Legska 51b
87-800 Wiloclawek

opracowanego dla:

Gminy Miasto Wloclawek
Zielony Rynek 11/13
87-800 Wloctawek
zatwierdzam

stala organizacje ruchu na ul. Kraszewskiego w zwiazku z realizacjg inwestycji pn. ,,Rozbudowa ul.
Kraszewskiego na odcinku od ul. Traugutta do ul. Okrgznej” z uwagami:

— nalezy doprojektowac P-11 ,,przejazd dla rowerzystow” scalony z istniejacym oznakowaniem
poziomym P-10 ,,przejscie dla pieszych” na ul. Traugutta po pdtnocnej stronie skrzyzowania i
polaczenie tego przejazdu z projektowang droga dla roweréw ww. projekcie. Przejazd winien
by¢ wykonany na czerwonym tle.

—  Ww. przejscie dla pieszych potaczone z przejazdem dla rowerzystow wybudowaé wyniesione.

— Zaleca si¢ nie stosowac zakrzywienia geometrii drogi rowerowej na dojezdzie do ul. Traugutta.
Dojazd do ul. Traugutta zrobié¢ prostopadty na odcinku 20 m., gdyz obecna geometria drogi dla
rowerow pogarsza widocznos¢ rowerzysty w punkcie kolizyjnym pojazd-rower na ul. Traugutta
i tym samym stan BRD.

— Zaleca si¢ zakonczenie projektowanych zatok parkingowych dostosowa¢ do wyznaczonego
sposobu parkowania (parking z wyznaczonymi sko$nymi miejscami). Zatoki zakonczy¢
kraweznikami utozonymi w spos6b rownolegly do sposobu parkowania.

— Zaprojektowane przejscie dla pieszych km 0+090 powinno by¢ wyniesione oraz oswietlone
asymetrycznie dwoma masztami, kazdy po jednej stronie.

— Rozwazy¢ wprowadzenie wyniesionej tarczy skrzyzowania ul. Kraszewskiego z ul. Bukowa,
w celu uspokojenia ruchu.

— Rozwazy¢ wyznaczenie i zaprojektowanie przejscia dla pieszych na ul Bukowej przy
skrzyzowaniu z ul. Kraszewskiego. Obecna organizacja ruchu na tym odcinku nie zapewnia
ciggtosci ruchu pieszego w ww. miejscu.

— Zaleca si¢ skanalizowa¢ wlot na rondo (ul. Kraszewskiego od strony ul. Traugutta). Zawezenie
wlotu wykona¢ brukujgc zew. czes$é jezdni, wymuszajge spowolnienie pojazdéw osobowych
przy jednoczesnej mozliwosci przejazdu wigkszych pojazdow przez wybrukowana
powierzchnig.

— Zaleca si¢ zblizy¢ cigg komunikacyjny pieszych wychodzacy z parku w  kierunku
projektowanych i istniejacych przej$é dla pieszych. Wykona¢ polaczenie pod katem 30°.



Zmiana organizacji ruchu powinna zosta¢ wprowadzona zgodnie z § 12 ust.1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784 j.t.). Zatwierdzenie uzyskuje wazno$¢ po 7 dniach
od udokumentowanego zawiadomienia, zgodnie z § 12 ust. 1, o ktorym mowa w wyz. cytowanym
rozporzadzeniu.

Termin wazno$ci dla realizacji zatwierdzonej organizacji ruchu upltywa z dniem 31.12.2020 r:

Podmiot wprowadzajacy zmiane organizacji ruchu ma obowiazek zawiadomié:

Komende Miejska Policji

Komendg Miejska Strazy Pozarnej

Miejski Zarzad Infrastruktury Drogowej i Transportu
Zarzadzajacego ruchem

Stacje Pogotowia Ratunkowego

Straz Miejska

Przewoznikéw Transportu Zbiorowego Osob
Lokalne Media

© N LR W~

co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia zmian w organizacii ruchu.

Zalacznik - zatwierdzona organizacja ruchu w projekcie nr DT.PTZ.7220.23.2020.

Z up. PREZYWPENJA MIASTA

Wydzial Drég, Trhnsportu Zbiorowego i Energii

Otrzymuje:
1.  Wnioskodawca

2. ala.
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Wymiana' soczewek komér sygnatowych
wistnijgoym sygnalizatorze S-5 (2 szt) -
- istniejq,w soczewki z symbolem S-5 (sygnatami dla pieszych)
zastapi¢ soczewkami z symbolami S-5/S-6
(sygnat#mi wspélnymi dla pieszych i rowerzystéw)
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URZAR MIASTA WLOCLAWEK

Wydzial DAYg.\Transportu Zbiorowego i Energii
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praedstawiono ist. detektordw ruchu pieszeqo/roweroneqo (przycisk6w), ist. deteklordw ruchu kolowego (kamer

UWAGA - No rysunku nie
wideodetekcji 2 wirtuolnymi detetoromi) oraz ist. sygnalizatoréw akustycznych dla pieszych ~ urzqdzenia te pozostajg bez zmian

Istnigjace oznakowanie pionowe ~ do pozostavienia

Istniejace oznakowanie pionowe - do likidacji

Projektowane oznakowanie poziome

Istnigjqce oznakowanie poziome - do pozostavienia

Istniejqce oznakowanie poziome - do likwidacji

Projektowane urzqdzenia BRD
Istnigjqce urzqdzenia BRD - do pozostaienia

Istniejqce urzqdzenia BRD - do likwidacji

Projektowane sygnalizatory S-6 (dla rowerzyston)

Projektonane syqnalizatory S-5/5-6 (dla pieszych i rowerzystw) -
~ Wymiana soczewek w istiejgcym sygnalizatorze

Projektonane deteklory ruchu pieszeqo/rowerowego - przyciski

Istnigjgce sygnalizatory S-1 (og6ine) - do-pozostawienia

Istnigjace syqnalizatory S-5 (dlo pieszych) - do pozostawienia

Istnigjace sygnalizatory S-5/S-6 (dlo pieszych i rowerzystéw) ~ do pozostanienia

Istnigjace sygnalizatory ostrzegancze (jednokomorowe - 2 z6ltg
miqajqcq sywetkq pieszego) - do pozostawienia

Lakres opracowania ~ projektu OR

s

Inzynierowie z pasja

"]ZOL"-BIURO PROJEKTOW

| REALIZACJI INWESTYCJI
tel./fax 54 413 70 70; 54 413 70 76
87-800 WLOCLAWEK, UL. LEGSKA 51B

www.izol.com.pl, e-mail: izol@izol.com.pl

NR UMOWY:

UMOWA NR I.RNI.7011.72.1.2019 Z DNIA 7 CZERWCA 2019r.

NAZWA INWESTYCJL:

ROZBUDOWA UL. KRASZEWSKIEGO NA ODCINKU OD UL. TRAUGUTTA DO UL. OKREZNEJ

ROZBUDOWA UL. KRASZEWSKIEGO NA ODCINKU OD UL. TRAUGUTTA DO UL. OKREZNEJ

ZAKRES
INWESTYCJI: WRAZ Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
PREZYDENT MIASTA WLOCLAWEK mH
INWESTOR: ZIELONY RYNEK 11/13 588
87-800 WLOCLAWEK L $ Lf

PLAN SYTUACYJNY -

NAZWA RYSUNKU:

- OZNAKOWANIE STALE (DOCELOWE) WRAZ
Z LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW | DETEKTOROW

OBIEKT: ULICA KRASZEWSKIEGO WE WLOCLAWKU
BRANZA: DROGOWA
ADRES: ULICA KRASZEWSKIEGO WE WLOCLAWKU
PROJEKTOWAL: inz. Maciej Kozicki / %
\
DATA: ETAP PRAC: TOM: NR EWID. SKALA: NR RYS.: STR.
PROJEKT STALEJ ZMIANY 2
30.10.2019 | ORGANIZACJI RUCHU _ -| 1:500 _






